B ecHNIKA DIAGNOSTIKA

TexT: Martin Hinner roto: archiv spolecnosti Secons

VazZeni ¢tenafi, v ramci miniserialu poodhali jeho autor,
Martin Hinner ze spolecnosti Secons, evoluci ¢i revoluci Fi-
dicich jednotek ve vozidlech. V Gvodu se nejdrive poohlédne
do historie, jinak si Ize jen téZzko udélat obrazek o mozném

budoucim vyvoji.

Nejnovéjsi trendy fidicich elektronic-
kych systému lze nalézt zejména v ex-
kluzivnich znackach nebo specidlnich
vozech. Napfiklad prvni airbag byl od
roku 1981 ve vozech Mercedes-Benz,
konkrétné vlajkové S tfidé W126. Dva
airbagy jako standardni vybava byly
pozdéji ve vozech Porsche 944. Tento
miniserial bude tak trochu o této ka-
tegorii prémiovych vozidel ve vztahu
k nejnové;jsi technice, ale poohlédne se
ido historie, jinak si 1ze téZko udélat
obrazek o mozném budoucim vyvoji.

Ridici jednotky v dopravnich prostfed-
cich prochdzi velmi dynamickym
vyvojem, ktery v podstaté kopiruje
moznosti elektroniky, a tim i dyna-
miku rozvoje. Cim vice se zlep$uji
vypocetni mozZnosti systém, tim se
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zpfesnuje fizeni jednotlivych kompo-
nent vozidla (motor, brzdy, podvozek
atd.).

Vyvoj fidicich jednotek
Prvni fidici jednotky pro zapalovani

a vstfikovani byly veskrze analogové

a vyskytovaly se zejména v exkluziv-
nich automobilech (napf. Ferrari,
Porsche). Analogové ¢asti byly dale
postupné nahrazovany digitalnim ob-
vodem, v Evropé vét§inou postavenym
na procesorech fady i8051 (Americané
iJaponci $li vlastni cestou specifickych
obvodil). Postupem Casu zacaly mizet
analogové komponenty a vSe se pfe-

s vz

souvalo do digitalni ¢asti. Na ploSném
spoji tak zlistala fada integrovanych
obvodil, které spolu komunikuji vétsi-
nou digitalné a pouze koncové prvky
jsou analogové.

Tento trend pokracuje i vdne$ni dobé,
kdy dochézi k integraci jednotlivych
prvkd do nékolika malo obvodil. Exis-
tuji tak fidici jednotky, kdy napt. cely
motor je fizen pouze chytrym ,brou-
kem*, tzv. SoC (system-on-chip).

V tomto sméru Evropu a Ameriku
troSku predbéhli Japonci, ktefi byli uz
delsi dobu zndmi svymi ,tisicinozic-
kovymi“ specifickymi obvody, které
fesi v podstaté ,vSechno uvniti“. Tento
trend se da oCekavat i do budoucna.

S roz§ifovanim funkcionality mo-
dernich vozidel se vyplaci vyrobcim
integrovanych obvodi, protoZze se
zvétSujicimi se sériemi je finalni
vyrobek (fidici jednotka) diky vysSimu
stupni integrace levnéjsi. Nevyhoda
pro aftermarketové servisy je ve sloZi-
tosti, nebo dokonce nemoznosti oprav
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Vite, Ze prvni ,elektronické zapalovani“ v motocyklech,
resp. mopedech, méla ¢eskoslovenska Babetta typ 207?

Magicka krabi¢ka JTZ (,jednotka tyristorového zapalovani*) byla
vlastné trivialni ,analogovou” fidici jednotkou (obr. ). Slo o tzv. CDI
zapalovani, kdy se z alternatoru nabijel kondenzator na vysoké na-
péti a v okamzik zaZzehu se energie nashromazdéna v kondenzatoru
vybila pres zapalovaci civku, ktera zaZehla jiskru. Takovou fidici jed-
notku Ize snadno ,sestavit" z Suplikovych soucastek (obr. @), v pfi-
padé nouze tieba i rozebranim staré televize ponechané ve sbérném
dvofe. Na obr. © je pribéh impulzu zapalovani demonstrujici funkci
zapalovaciho modulu Babetta JTZ. Horni signal je impulz otevieni
tyristoru, ktery vybije kondenzator nabity energii pro zazeh, dolni je
zaruseny signal zimpulzni civky © Oscilogram
tyristorového
zapalovaniJTzZ.
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© Babetta home-made zapalo-
vani ze Suplikovych zasob.

© Velmi jednoduché CDI zapa-
lovani, sestavené tak, aby bylo
co nejlevnéjsi. Nelze odebrat ani
jedinou komponentu, aby ziistalo

funkéni.
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O Dvé& oddélené Fidici jednotky pro motor vozu Porsche 928.

Obdobnou funkci pinila v automobilech, konkrétné v Porsche 928, (obr. ®): jednu ur&enou pro fizeni davkovani paliva (LH2.x Injection),
fidici jednotka Bosch EZ-K, ta viak pfidava mnoho dalsich vlastnosti, druhou pro uréeni okamziku zazehnuti (EZ-K Ignition). KaZda obsa-
které umoZnilo digitalni zpracovani signalu, a neslo jen o pouhou hovala 8 kB kédu a b&Zny MSC51 mikroprocesor. Tato Fidici jednotka
fixni transformaci signalu. A samoziejmé to neni CDI zapalovani, méla jiz ,pInohodnotnou” diagnostiku.

ale TCI. Porsche 928 mélo dvé oddélené fidici jednotky pro motor

tidicich jednotek. Oprava, kdy dochazi
k vyméné nejdrazsiho obvodu, ktery
fesi ,,témér vse*, je velmi nerentabilni.
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Technologie Fidicich
jednotek

Dynamickym rozvojem prosla také
technologie vyroby fidicich jednotek.
Na pocatku byly jednoduché dvou- nebo
Ctyfvrstvé plo$né spoje. Za predpokladu,
Ze bylo odkud brat soucastky na vyme-
nu, bylo mozné ridici jednotku opravit
nebo ,naklonovat“ do jiné, bez nejmen-
§ich problém (obr. ©). PotiZe z konce
devadesatych let pfinesly pouze fidici
jednotky postavené na tzv. hybridnim
plosném spoji, ktery nelze snadno opra-
vovat vdomacich podminkach (spoje

- tzv. bondy - nejsou pajené a amatér-
ska oprava zapdjenim vét§inou nevede

k uspokojivé dlouhodobé funkénimu
propojeni). Dal$im problémem oprav
jsou neustdle se zmenS§ujici rozméry
soucastek. Vymeénit velky DIL obvod
(napft. v jednotce Motronic M1.x) necini

O Jednoducha fidici jednotka Bosch
Motronic M1.x, kterou Ize snadno opra-
vovat. Alespoii do doby, dokud bude
odkud , brat" soucastky.

problém snad nikomu. Oprava se kom-
plikuje u novéjsich jednotek (obr. 9),
aleitak je realizovatelnd v amatérskych

podminkach zkusenéjsiho elektronika.

O Ridici jednotka Bosch Motronic ME 7
- jednoduse opravitelna s relativné
béZnymi komponentami.
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